Besuch der TS 24 beim LTG 63 in

Hohn
Mit Inkrafttreten der Direktive
der offiziellen Kontaktaufnahme

zwischen NVA und Bundeswehr war
der Weg frei, die privaten Begeg-
nungen zwischen dem Kommodore
Oberst Reiss, Oberleutnant Fische-
ra vom LTG 63 und Hauptmann Ko-
bert, Hauptmann Winkler von der TS
24 in dienstliche Beziehungen aus-
zubauen.

Der Dienstweg sollte dennoch sehr
steinig werden bis zur Genehmi-
gung. Viele Telefongesprache und
Schreibarbeiten waren notwendig,
um die Ubergeordneten Dienststel-
len vom beabsichtigten Treffen zu
Uberzeugen. Wir liefen uns nicht
abspeisen und mirbe machen mit
Sprichen, wie: "Solch einen Flug
gab es noch nicht, und wird es so
schnell auch nicht geben; Der Flug
kann nicht finanziert werden; Die-
ser Lustflug wird sowieso nicht
genehmigt, usw." Beharrlichkeit
und Ausdauer fuhrten dennoch zum
Besuch in Hohn.

Ein Hindernis konnten wir Jedoch
nicht Uberwinden und somit blieb
uns der Flug mit einer AN 26 nach
Hohn versagt. Die Enttduschung war
grof. Es blieb nun nur noch die
Ersatzvariante, der B 1000. Das
bedeutete rund neun Stunden Fahrt
anstatt knapp zwei Stunden Flug.
Wer weiB, wem dieser Flug noch ein
Dorn im Auge war.

Am 10.07. gegen 21 Uhr erreichte
unsere kleine Abordnung unter Lei-
tung des Kommandeurs der TS 24,
Herrn Major Gréschel, die erste
Raststdtte auf BRD-Territorium, wo
wir durch den Oberleutnant Fische-
ra vom LTG 63 begruft wurden. Er-
staunte Gesichter bei den Rast-
stidttenbesuchern, Offiziere beider
deutscher Armeen in Uniform neben-
einander zu sehen. Einer konnte es
sich nicht verkneifen zu fragen,
ob er noch 1im Westen seil oder
schon im Osten. Er bekam eine
schlagfertige Antwort: "Im Osten
ladge Polen und im Westen die Bene-
lux-Staaten".

Um Mitternacht kamen wir endlich

BHUNMMEL®Y:

am Ziel in der "HUGO-JUNKERS-KA-
SERNE" in Hohn an. Wir wurden
herzlich vom Kommodore Oberst

Reiss begruft. Der herzliche Emp-
fang wurde noch durch einen klei-
nen Imbif und Vorschlagen fur den
Ablauf der Besuchstage umrahmt.
Der erste Besuchstag war von einer
Einladung beim Blrgermeister der
Stadt Rendsburg gekenrzeichnet, wo
auch die Presse zugegen war.

Zuvor gab es aber Begegnungen mit
Angehérigen des Geschwaders beim
Frihstlck und eine Teilnahme am
wochentlichen Briefing, wobei wir
eine Vorstellung von der Planung,
der inneren Fihrung, .den Aufgaben
und des Aufbaus des LTG 63 Dbeka-
men. Nach dem Besuch ingeneurtech-
nischer Einrichtungen und den dazu
erfolgten Erlduterungen begaben
wir uns zum gemeinsamen Mittages-
sen.

Dem Essen folgte eine Fahrt 2zum
Marine-Ehrenmal Laboe mit an-
schlieBender Stadtrundfahrt durch
Kiel. Zum Abschluf des Tages gab
der Kommodore ein Essen im Beisein
einiger seiner Kameraden.

Der letzte Tag unseres Besuches
war gekrént durch einen Rundflug
mit der Transall C-160 Uber
Schleswig-Holstein. Zuvor wurden
wir noch umfassend Uber die Arbeit
des Gefechtsstandes, des Towers,
der Radarleitung, der meteorologi-
schen Sicherstellung und der Vor-
bereitung der fliegenden Besatzun-
gen sowie der Flugplatzanlagen in-
formiert.

Der Abschlup des Treffens fand im
Kaminzimmer des Offizierheim bei
Kaffee und Austausch von Erinne-
rungsgeschenken an diese histori-
schen Tage statet.

Beim herzlichen Abschied erneuerte
Major Gréschel seine Einladung zu
einem Gegenbesuch der TS 24 in
Dresden. Oberst Reiss dankte flr
die Einladung und sprach sich fir
einen Termin Ende September mit
Landuing der Transall in Dresden
aus. Hoffen wir darauf, daPf Dbis
dahin die letzten Steine aus dem




Die AN 26 - ein vielseitig nutzba-

res Flugzeug

Weg geraumt werden und Trall und
Anna eine gemeinsame Zukunft ha-
ben.

Wie méchten uns hiermit noch ein-
mal herzlich bei den Kameraden des
LTG 63 bedanken, die sich grope
Mihe gaben bei der Vorbereitung
und Gestaltung der Besuchstage,
besonders beim Kommodore Oberst
Reiss, beim Hauptmann Leistner und
Oberleutnant Fischera.

Als kleines Dankeschén méchte ich
in einer Kurzcharankteristik unse-
re Anna vorstellen.

1969 wurde die AN 26 erstmals der
Offentlichkeit wahrend des Aerosa-
lons in Paris vorgestellt.

Die Serienproduktion begann 1972.
1980 schulten die ersten Besatzun-
gen von der Il 14 auf die AN 26 in
Kirovograd (UDSSR) in einem vier-
monatigen Lehrgang um.

Die AN 26 ist fUr den Einsatz auf
Kurz- und Mittelstrecken vorgese-
hen. Eine grofe Heckladeluke er-
mdglicht das schnelle Verladen von
sperrigen Gitern sowie kleinen
Kraftfahrzeugen. Die-Be- und Ent-
ladearbeiten werden durch ein an
der Decke des Laderaumes befindli-
ches Hebezeug, ein im Laderaumbo-—

den eingebautes Transportband und
ein Spill erleichtert.

Auf den Klappsitzen zu beiden Sei-
ten des Frachtraumes kénnen Passa-
giere oder Fallschirmspringer
transportiert werden. Es gibt auch
eine Salonvariante, wo der Trans-
port von Personen und Fracht
gleichzeitig, getrennt durch eine
Zwischenwand, erfolgen kann.

Die AN 26 ist 2zum Absetzen von

Truppen und zum Abwerfen von Mili-
tartechnik geeignet. Dazu wird die
Ladeluke vom Navigator unter den
Rumpf gefahren. In kurzer Zeit
1l4Bt sich die Maschine in eine Sa-
nitatsvariante umristen.

Die Funk-, Funkmef-, und Navigati-
onsausrustung sowie das Entei-
sungssystem erlauben Flige unter
schwierigen meteorologischen Be-
dingungen tags und nachts. Das
Flugzeug kann auf Beton-, und un-
befestigten Flugpl&dtzen starten
und landen, wie es in Afrika be-
wiesen wurde.

Die Anna ist ein Ganzmetallschul-
terdecker mit freitragendem einfa-
chem Leitwerk. Am Rumpfhinterteil,
beidseitig der Heckladeluke, be-
finden sich zwei Stabilisie-
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rungsflossen zur Verbesserung der
Richtungsstabilitat. Der Rumpf
wurde in Halbschalenbauweise ge-
fertigt.

Die Besatzungskabine und der Lade-
raum sind hermetisiert. Im Cockpit
befinden sich die Arbeitsplatze
des ersten und zweiten Flugzeug-
fuhrers, des Steuermanns (Naviga-
tor), des Bordtechnikers und des
Bordfunkers. Auf dem Bordfun-
kerplatz wird vom Steuermann wah-
rend des Anlafvorganges und Ab-
Elek-

stellen der Triebwerke das
troschaltpult bedient.

Der zweiholmige Tragfligel besteht
aus funf Teilen. Das Zentralteil
und die beiden Mittelteile dienen
der Aufnahme des Kraftstoffes. Das
Kraftstoffsystem ist in drei Be-
haltergruppen unterteilt. Es hat
ein Fassungsvermégen von 7000 Li-
tern. Die Betankung kann uUber Ein-
fiillstutzen mit Tankpistole oder
Uber den Druckbetankungsstutzen im
linken Hauptfahrwerksschacht er-
folgen.

Die Vorderkanten des Tragfligels,
des Leitwerks und die Eingangstei-
le der Triebwerke werden mit Warm-
luft beheizt.

Am Zentralteil des Tragfldgels
sind zwei Sektionen von Einspalt-

landeklappen angebracht. Die bei-
den Mittelteile tragen Je eine
Doppelspaltlandeklappe. An den

Tragflachen befinden sich die
zweiteiligen Querruder. Die Steu-
erung erfolgt Uber Gestange ohne
hydrauliche Kraftverstdarker.

Der Autopilot sichert Hoéhen-, Sei-
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ten- und Quersteuerung.

Das Bug- und Hauptfahrwerk werden
nach vorn eingefahren. Das Bug-
fahrwerk ist steuerbar. Das Haupt-
fahrwerk ist mit Scheibenbremsen
und automatischer Deblockierung
ausgestattet.

Das Hydrauliksystem erlaubt das
Betadtigen des Fahrwerks, der Lan-
deklappen, das Bremsen des Haupt-
fahrwerks, das Lenken des Bugra-
des, das Bewegen der Scheibenwi-
scher, das Betdtigen der Heckluke,
den Antrieb des Transportbandes,
das Betatigen des unteren Notaus-
stieges, das Einnehmen der Notse-
gelstellung der Luftschraubenblat-
ter sowie das Notabstellen der
Propellerturbinenluftstrahltrieb -
werke. Beim Ausfall des Hydraulik-
hauptsystems versorgt das Notsys-
tem die wichtigsten Teilsysteme.
Das Flugzeug wird durch zwei Pro-
pellerturbinenluftstrahltriebwerke
(PLT) AI 24 WT (2075 kW) und ein
Turbinenluftstrahltriebwerk (TL)
RU 19A-300 (7.85 kN) angetrieben.
Das TL ist im hinteren Teil der
rechten Triebwerkgondel unterge-
bracht. Die PTL sind mit Vier-
blatt-Verstelluftschrauben AW-T72
ausgerustet.

Bei Ausfall eines PTL nimmt die
entsprechende Luftschraube automa-
tisch Segelstellung ein. Die Lan-
destrecke wurd durch Schubumkehr
der Luftschrauben wahrend des Aus-
rollens verklirzt.

Das TL dienst zur VerklUrzung der
Startstrecke, dem schnelleren
Steigflug, erhéht die Sicherheit
bei Ausfall eines der beiden PTL
und gestattet das Anlassen der PTL
mit Hilfe der vom Startergenerator
erzeugten Elektroenergie. Die von
den PTL angetriebenen zwei Star-
tergeneratoren versorgen das Bord-
netz mit 28,5 Volt. Wechselstrom-
generatoren Ubernehmen die Versor-
gung der Verbraucher von Einpha-
senwechselstrom 115 Volt, 400 Hz.
Die Funk-Funkmefausristung umfaft
die Bordsprechanlage SPU-7, zwei
zum Aufzeichnen des gesammten

sprechfunkverkehrs, zwei automati-
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sche Funkkompasse ARK-15, ein
Funkhdhenmesser im Bereich 0-750
Meter sowie die Navigationsanlage
KURS MP-2. Diese Navigationsanlage
erlaubt die Nutzung von UKW-Dreh-
funkfeuern und den Landeanflug
nach ILS und SP-50.

Weiterhin ist die AN 26 ausgeri-
stet mit DME, Transponder und ei-
ner Bordfunkmefanlage GRCSA-26.

T —————

Sie gestattet die Panoramadarstel-
lung der Erdoberflache, die Ortung
von Gewitterzonen und ihrer ge-
fahrlichsten Abschnitte, die Or-
tung von Bergen und Flugzeugen so-
wie die Losung von Navigationsauf-
gaben.

Zum AbschluP der kurzen Beschrei-
bung noch ein paar Einsatzdaten:

Hptm Lutz Kobert, TS 24
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Max.Startmasse 24000 kg
Leermasse 15400 kg
Max. Nutzmasse 5500 kg
Kraftstoffvorrat max. 5500 kg
Lange 23,8 m
Spannweite 29,2 m
Héhe 8,5 m
Tragfligelfédche 15,0 m
Auffahrrampe

Breite 2,34 m
Lange 3,30 m
Laderaum

Breite 2,78 m
Lange 11;10 m

Hoéhe max. 1,91 m
Besatzung 4 Mann
Passagiere 39 Mann
Fallschirmspringer 30 Mann
Flugweite

mit max. Nutzlast 1100 km

mit max. Kraftstoffvor. 2350 km
Héchstgeschwindigkeit 540 km/h
Reisegeschwindigkeit 430 km/h
Abhebegeschwindigkeit 220 km/h
Landegeschwindigkeit 195 km/h
Wirtschaftliche Flughéhe 5500 m
Startrollstrecke 870 m
Landerollstrecke 650 m
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