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Lufttransportgruppe LTG 65 Dresden-Klotzsche —
ein Verband mit wechselhafter Geschichte

Wir uber uns .

Die Lufttransportgruppe LTG 65 Dresden-Klotzsche (TS 24) ist im pulsierenden Zentrum Sachsens,
auf dem Flugplatz der Landeshauptstadt — in Dresden-Klotzsche stationiert,

Weit Uber die Landesgrenzen hinaus hat sich diese Lufttransportgruppe, vor allem unter dem
Namen Transportfliegerstaffel 24 (TS 24), mit ihren Soldaten, Zivilangestellten und dem nun
schon fast historischen Flugzeug ANTONOV 26 (AN 26) einen Namen gemacht.

Uberlisferungen nach begann das Herz unserer Lufttransportgruppe 1983 zu schlagen. Sie ging
hervor aus der damaligen Transportfliegerschule der NVA in Dessau.

Der Chronist hatte Mihe, aus alten vergilbten Schriften, miindlichen Uberlieferungen und verblaBten
Fotografien die Vergangenheit fir die Gegenwart wieder lebendig werden zu lassen.

Aus dem damaligen Transportfliegergeschwader 27 in Dessau entstanden 1963 die beiden Trans-
portfliegerverbéinde TS 24 und das Transportfliegergeschwader 44 (TG 44). Damit wurde der Grund-
stein unserer heutigen Lufttransportgruppe offiziell am 03. Oktober 1963 gelegt. Im gleichen
Zeitraum verlegte die Transportfliegerstaffel 24 nach Dresden und ist seither in unserer wunder-
schédnen Elbmetropole prdsent.

Der Flugzeugpark unserer Staffel umfafte im Zeitraum von 1963 bis 1980 Flugzeuge der Typen
AN 2 und IL 14 sowie Hubschrauber des Typs Mi 2.

Im Jahre 1980 begann die Indienststellung unserer, schon heute legenddren ANTONQOV 26. Unsere
JAnna® war das Transportflugzeug, welches eines der wichtigsten Eckpfeiler der ehemaligen Trans-
portfliegerkrifte der DDR darstelflite, da es das einzige rein militdrische Transportflugzeug der NVA
war, welches fir die verschiedensten Einsatzaufgaben umriistbar sowie unter schwierigsten Be-
dingungen einsetzbar war und heute noch ist,

Hatten sich unsere Antonov's in den vergangenen Jahren zu einem festen Eckpfeiler der Luftstreit-
krafte der ehemaligen NVA entwickelt, so haben sie sich gleichsam durch weltweite Hilfsfliige als
auch durch Charterfliige fir die DDR-Fluggeselischaft |Interflug” in die Herzen vieler Menschen
geflogen.

Die AN 26, ein Flugzeug sowjetischer Produktion, kann in seinem Laderaum 39 Passagiere oder
5,5 Tonnen Nutzlast aufnehmen. Dariiber hinaus wird es durch zusatzliche Ausriistungen fiir den
Verwundeten- und Krankentransport, sowie fiir das Absetzen von Fallschirmspringern und im Ab-
setzen von Lasten den Anforderungen des militédrischen Lufttransportes gerecht.

Das Flugzeug wird von einer vierkdpfigen Besatzung, bestehend aus dem Kommandanten, Copilot,
Mavigator und-Bordtechniker geflogen.

Vor jedem Einsatz neu zusammengestelll, hat diese Crew eine umfangreiche Flugvorbereitung
auszufihren.

MNeben den regelmaBig eingerichteten Routinefligen innerhalb der Bundesrepublik erfiillen die Flug-
zeugbesatzungen auch weltweit Lufttransporteinsatze.

1989 begann auch fir unseren Truppenteil die Zeit des Umdenkens und der Wende.

Leicht fiel es nicht, die neue Zeit zu verstehen, alte Denkschemata abzustreifen und so manche harte
NuBl muBte geknackt werden, um iiberholte |declogien zu Uberwinden. Ein jeder suchte aufs neue
seinen Platz in der Gesellschaft und im Zahnrad der geschichtlichen Ereignisse.



Da Transportflieger von Hause aus weltoffen und nicht von Traurigkeit gekennzeichnet sind, sondern
eher temperamentvoll und kontaktfreudig das Leben gestalten, nahmen wir im Friihjahr 1990 Verbindung
mit dem LTG 63 in Hohn auf. Ein Lufttransportgeschwader der Bundeswehr mit Tradition, zudem
bereits 1984 bei Hilfsfligen in Afrika erste Kontakte gekniipft wurden.

Besonders dem damaligen Geschwaderkommodore des LTG 63, Herrn Oberst Reiss, sowie unserem
spateren ,Ubergangshelfer* Herrn Major Trapp, war es zu verdanken, daB der erste offizielle Besuch
einer Delegation unserer Staffel im Juli 1990 in Hohn zustande kam.

Dieser erste, nunmehr historische Erfahrungsaustausch, der beide Seiten noch in verschiedenen
Uniformen, einander niher brachte, war besonders wichtig. War er doch ein erster Schritt des gegen-
seitigen Kennenlernens, des Abbauens von Beriihrungséngsten, als auch vorsichtigen Erkennens der
Dimensionen einer zukiinftigen deutschen Einheit.

Das beharrliche Ringen unserer Hohner Berufskollegen um eine Ubernahme der TS 24 in die Bundes-
wehr, die Saliditit und Robustheit der Antorov 26 sowie die hohe fachliche Qualifikation des Personals
waren AnlaB, die Transportfliegerstaffel 24 der ehemaligen NVA am 03, Oktober 1990 in die
Bundeswehr zu integrieren.

Seit nunmehr einem reichlichen Jahr erfiillt unsere Luftiransportgruppe unter Flhrung des Luft-
transportkommandos und der 5. Luftwaffendivision im Interesse der Bundeswehr und NATO ihre
Aufgaben innerhalb Deutschlands und an den Brennpunkten der Welt.

Gleichwertig der Transall, was ihre Soliditat und Robustheit betrifft, paBt sich die AN 26 gut in das
Typenspektrum der Luftwaffe ein und schlieBt die Kapazititslicke zwischen DO 28 und Transall.
Direkt unterstellt ist die Lufttransportgruppe LTG 65 Dresden-Klotzsche seit dem 03. 10. 1990 dem
Luftransporigeschwader 65 mit Stabssitz in Neuhardenberg und ist somit zugehdrig dem Luft-
transportgeschwader, welches das von der NVA noch im Betrieb befindliche Lufttransportgerat
betreibt und zusammenfalt.

Mittelfristig verbleibt die Antonov 26 bis Dezember 1892 im Dienst der Bundeswehr,

Charakteristik AN 26

Das Transportflugzeug AN 26 ist bestimmt fur den Transport von Truppen und Lasten und kann
als Sanitatsflugzeug umgeriistet werden,

Im Heck befindet sich eine Ladeluke. Sie gewihrleistet das Absetzen von Fallschirmspringern und
das Abwerfen von Lasten im Flug.

Die AN 26 ist ausgeriistet mit 2 PTL-Triebwerken Al-24 WT sowjetischer Bauart mit einer Start-

leistung von je 2068 kW (2820 AEPS), mit Blatt-Verstell-Luftschrauben vom Typ AW 72 T und
einem Hilfstriebwerk RU 18 A-300 ( Standschub 800 kp).

Die Ausristung des Flugzeuges gewahrleistet ein vielseitiges Einsatzspektrum im Mittelstrecken-
bereich bis 2000 km und gewéhrleistet dessen sicheren Einsatz unter einfachen und schwierigen
Wetterbedingungen am Tage und in der Nacht.

Einige wichtige Daten:

— Lénge des Flugzeuges 2380 m

= Hdéhe des Flugzeuges 8.57 m

— Spannweite der Tragflachen 29,20 m

— Summe aus Spur- und Reifenbreite B48 m

— zuldssige Startmasse 24000 kg

— zuldssige Nutzmasse 5500 kg

— Anzahl der Besatzung 4

— Passagiere maximal 39

— Sanitédtsvariante 24 Verletzte auf Tragen und 2 Begleiter

= Absetzvariante maximal 39 Fallschirmspringer



— letzter Flug IL 14 am 17. 12. 1982, Flugzeit: 88192 Stunden
—- 1880 Einfihrung AN 26
— im Bestand der Staftel 12 AN 26, davon 10 einsatzbereit

— Hohepunkte der Aufgabenerfiillung der TS 24 war der Einsatz der Staffel zur
Dirrehilfe in Afrika.

Etappen der Dirrehilfe:
1. Soforthilfe vom 05. November 1984 — Februar 1985
2. Kontinuierliche Hilfe vom Mérz 1985 — 04. Oktober 1985
3. Weiterfihrung von Hilfsfliigen:
April 1986 — Dezember 1986
Juni 1987 — Juni 1988
Oktober 1988 — Frihjahr 1989

Erbrachte Flugleistungen seit Ubernahme in die Bundeswehr
— Am 3. Oktober 1990 Ubernahme der Staffel durch die Bundeswehr.
— Nach dem 3. Oktober 1990 Aufnahme der Fliige im Interesse Lufttransportkommanda
und Bundeswehrkommanda Ost,
— Bisher seit 3. Oktober 1890 erbrachte Flugieistungen:
4634 Flugstunden

28360 PAX
542 t Fracht

Kurzer GeschichtsabriB Standort DRESDEN und

TRANSPORTFLIEGERSTAFFEL 24/LTGrp. LTG 65
DRESDEN-KLOTZSCHE

1. Standort
= 1934 Baubeginn Flugplatz DRESDEN-KLOTZSCHE
= 11.Juli 1935 Erdffnung des Flugplatzes { zivile Nutzung)
— 1935 Baubeginn Luftkriegsschule DRESDEN
= 1936-1945 militdrische Nutzung des Flugplatzes DRESDEN
durch Luftkriegsschule
— 1945 Lbergabe Flugplatz DRESDEN an GSSD
— ab 1850 zivile Nutzung
— seit 1962 gemeinsame Nutzung Flugplatz DRESDEN durch INTERFLUG,

Flugzeugwerft DRESDEN und NVA

— ab 3. Oktober 1930 Ubernahme Flugplatz DRESDEN durch die Bundeswehr in
Zusammenarbeit mit der Flugplatz GmbH DRESDEN
sowie dem Bundesamt fir Flugsicherung (BFS)

- die Ubergabe des Flugplatzes DRESDEN an das Land Sachsen steht mittelfristig bevor.

[

. Transportfliegerstaffel 24

— entstand aus der Transportiliegerschule der NVA in Dessau
— TS5 24 entstand cffiziell am 01. Oktober 1963
— zum gleichen Zeitpunkt Verlegung der Staffel nach DRESDEN
= im Bestand der Staffel flogen damals
16 1L 14
4 AN 2
2Mi2



3. Bisher angeflogene Staaten

Europa

Bulgarien
Belgien
CSFR
Danemark
England
Frankreich
Griechenland
Italien
Jugoslawien
Niederlande
Norwegen
Polen
Ruméinien
Sowijetunion
Spanien
Schweiz
Ungarn
Zypern

Afrika Asien
Agypten Sowjetunion
Athiopien Iran
Djibouti China
Lybien Jemen
Mocambigue Tirkei
Tansania

Uganda

Sudan



